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Platnost od 04/2006
Všeobecné technické a obchodní podmínky
pro opravy pryžových dopravních pásů

1. Všeobecná ustanovení

1.1. Tyto všeobecné technické a obchodní podmínky jsou platné pro opravy gumotextilních dopravních pásů (dále také „GTDP“) a pro opravy ocelolanových dopravních pásů (dále také „OLDP“), prováděné především na renovační lince RENOGUM a.s. (dále také „společnost“ nebo „zhotovitel“).

1.2. Při zpracování všeobecných podmínek bylo použito mj. obecně platných norem a předpisů souvisejících s problematikou dopravních pásů a technických parametrů renovační linky a dosavadních zkušeností s touto opravárenskou činností.

1.3. Vzhledem k tomu, že nejsou pro opravy velkého rozsahu (generální opravy) dopravních pásů v platnosti žádné obecné předpisy a normy, vydává společnost tyto „Všeobecné technické a obchodní podmínky“, která vymezují závazná pravidla pro opravy gumových dopravních pásů mezi zhotovitelem (společností) a objednatelem (fyzická či právnická osoba, která je v přímém smluvním (závazkovém) vztahu se zhotovitelem na základě písemné nebo ústně uzavřené smlouvy). 

1.4.
Vymezení pojmu dopravní pás

Pojmem dopravní pás se rozumí úsek dopravního pásu, na kterém není provedena spoj. Pásmo může být dodáno do opravy (k prohlídce) v roli, která obsahuje i několik dopravních pásů. Rozlišení mezi rolí pásma a dopravním pásem je důležité zejména pro zjištění opotřebení dopravních pásů, které bývá odlišné a je závislé na době nasazení dopravního pásu. 

2. Technické podmínky
2.1.
Kriteria pro příjem dopravních pásů do opravy

Podmínkou pro přijetí dopravního pásu do opravy je jeho vhodnost k opravě. V návaznosti na technologické postupy a technické možnosti jsou určeny následující mezní podmínky:

2.1.1.  Ocelolanové dopravní pásy (OLDP)

a) doporučená minimální tloušťka zbylé pryže nad lanky je cca 2 mm. Pokud tato minimální doporučená tloušťka není dodržena (opotřebení je větší) a není poškozena kostra pásu, je možné přijmout do opravy takovýto pás pouze po vzájemné dohodě,

b) podélné rozříznutí pásu může být neomezené délky (toto je omezeno délkou role pásu) a max. hmotností 18 000 kg,

c) poškození bočních nárazníků může být v neomezeném rozsahu,
d) počet opravitelných průrazů, míst s částečně poškozenou kostrou a počet vrypů do krycích vrstev pásu není zpravidla rozhodující pro přijetí pásu do opravy. Má však vliv na celkovou cenu opravy,
e) dopravní pásy s neopravitelnými průrazy nebo jinak poškozenou kostrou ve velkém rozsahu jsou přijímány do opravy s podmínkou, že tato jejich poškozená místa budou vyříznuta. Po vzájemné dohodě může být provedeno v tomto místě spojení pásu,
f) dodané role pásů, na kterých je provedena spoj, jsou přijímány do opravy s podmínkou, že tato spoj (resp. spoje) bude vyříznuta. Po dohodě může být provedeno v tomto místě nové spojení pásu, případně spoj pouze pogumována,
g) celkové opotřebení a poškození dopravního pásu přijímaného do opravy může být kombinací předchozích způsobů.
2.1.2.  Gumotextilní dopravní pásy (GTDP)

a)
doporučená minimální tloušťka zbylé pryže nad kostrou pásu je minimálně 2 mm. Pokud tato minimální tloušťka není dodržena (opotřebení je větší) a není poškozena kostra pásu, je možné přijmout do opravy takovýto pás pouze po vzájemné dohodě,
b)
poškození bočních nárazníků může být v neomezeném rozsahu, 

c)
počet opravitelných průrazů, míst s částečně poškozenou kostrou a počet vrypů do krycích vrstev pásu není zpravidla rozhodující pro přijetí pásu do opravy. Má však vliv na celkovou cenu opravy, 

d)
dopravní pásy s nepravidelnými průrazy nebo jinak poškozenou kostrou ve velkém rozsahu jsou přijímány do opravy s podmínkou, že tato jejich poškozená místa budou vyříznuta. Po dohodě může být provedeno v tomto místě spojení pásu,
e)
dodané role pásu, na kterých je provedena spoj, jsou přijímány do opravy s podmínkou, že tato spoj (resp. spoje) bude vyříznuta. Po dohodě může být provedeno v tomto místě nové spojení pásu, 

f)
celkové opotřebení a poškození dopravního pásu přijímaného do opravy může být kombinací předchozích způsobů.
2.1.3.  Ekonomická vhodnost dopravního pásu k opravě

a) je posuzována individuálně u každého dopravního pásu na základě neúplného a nezávazného rozpočtu provedeného zhotovitelem,

b) rozpočet je stanoven na základě prohlídky, odborného posouzení opotřebení a nároků na opravu za možné přítomnosti objednatele

2.1.4.  Podmínky pro převzetí pásů do opravy

a)
dopravní pásy musí být zbaveny nečistot mimo volně usazeného prachu. Pokud jsou pásy znečistěné, provádí zhotovitel jejich potřebné očištění na náklady objednatele, 
b)
dopravní pásy musí být navinuty na cívkách (jádrech) o průměru 500 mm se čtvercovým otvorem pro hřídel o rozměrech 130 x 130 mm nebo 210 x 210 mm. Maximální průměr role pásu je 3 000 mm. Pokud toto není dodrženo, je nutná vzájemná dohoda,
c) role pásu musí bát zajištěny proti samovolnému rozvinutí při manipulaci s nimi a zřetelně označeny názvem objednatele a typem pásu, případně i délkou,

d) jakýkoliv jiný způsob dodání dopravní pásů do opravy je nutné předběžně projednat se zhotovitelem. 

2.2.
Prohlídka a odborné posouzení dopravního pásu před opravou

2.2.1. Prohlídka dopravního pásu

Postup při prohlídce dopravního pásu je následující:
a)
role pásu je převinuta,

b)
u každého dopravního pásu je z jednoho místa na vrchní straně odebrán „vzorek pro zjištění opotřebení krycí vrstvy“ a totéž je provedeno na spodní straně pásu,
c)
u každého dopravního pásu jsou u jednoho konce odebrány „vzorky pro zjištění soudržnosti lanka – pryž“ (u pásů OLDP) a nebo „vzorky pro soudržnost mezi vložkami“ ( u GTDP ),
d)
u každého dopravního pásu je měřena jeho délka a průběžně jeho šíře. Kromě zjišťování celoplošného opotřebení jsou také u každého pásu zaznamenány průrazy, podélné řezy, poškození bočních nárazníků, rýhy, vrypy, separace a případná další poškození, která mají vliv na následnou opravu,
e)
u každého pásu jsou zjištěné skutečnosti písemně zaznamenány do protokolu.
2.2.2. Vyhodnocení prohlídky

a)
zjištěné skutečnosti a hodnoty při prohlídce dopravního pásu jsou podkladem pro doporučení pásu k opravě a zároveň podkladem pro volbu technologie opravy,
b)
na základě zvolené technologie opravy je vypočtena pracnost a materiálová náročnost, na kterých je přímo závislá cena za opravu,
c)
písemně je vyhodnocena prohlídka včetně vyhodnocení odebraných vzorků,
2.3.
Oprava dopravního pásu

2.3.1. Celoplošná oprava krycích vrstev
a)
při této opravě jsou opracovány plochy původních krycích vrstev pásu a na tyto plochy jsou navulkanizovány nové krycí vrstvy v požadované tloušťce,
b)
povrch krycích vrstev je dle technologického postupu ve většině případů stupínkovitě ofrézován tak, aby co nejvíce byly zachovány původní krycí vrstvy. Touto metodou jsou udržovány minimální materiálové náklady při obnově krycích vrstev,
c)
není zasahováno do kostry dopravního pásu. 

2.3.2. Oprava lokálních poškození krycích vrstev (vrypy, rýhy apod.)

a)
při této opravě jsou opracovány potřebné plochy původních krycích vrstev a na tyto jsou navulkanizovány nové krycí vrstvy v potřebném rozsahu,
b)
není zasahováno do kostry dopravního pásu. 

2.3.3. Opravy průrazů

a)
opravy průrazů jsou prováněny podle technologických postupů zhotovitele.
2.3.4. Opravy bočních nárazníků a bočních zátrhů

a)
opravy bočních nárazníků a bočních zátrhů jsou prováděny podle technologických postupů zhotovitele,
b)
při těchto opravách je nutnou technologickou operací ořezání kraje dopravního pásu (zkorodovaná lanka nebo otřepený textil). V tomto případě je zasahováno do kostry dopravního pásu. 

2.3.5. Podélné spojování pásů OLDP

a)
podélné spojování pásů OLDP na dohodnutou šíři je prováděno ze dvou, maximálně ze tří částí (pruhů) a to vždy stejného typu pásu,
b)
při tomto podélném spojování je zasahováno do kostry pásu a to tak, že je v podstatě vytvořena nová kostra dopravního pásu,
c)
použité pruhy dopravního pásu jsou na krajích ořezávány (zkorodovaná lanka), 
d)
minimální šířka pruhu použitého pro podélné spojení pásu je stanovena na 300 mm,
e)
pro podélné spojování OLDP je nutné dodat do opravy pruhy z pásů, které byly provozovány ve stejných podmínkách ( zatížení, doba provozování atd.),
f)
v místě podélného spojení se připouští mezní úchylky od jmenovité rozteče ocelových lanek do výše jejího dvojnásobku.

2.3.6. Spojování pásů do větších délek

a)
spojování dopravních pásů je prováděno dle technologických postupů zhotovitele
b)
je prováděno pouze na základě požadavku objednatele a je omezeno průměrem návinu role max. 3 000 mm a max. hmotností 18 000 kg.
2.4. Závazné parametry včetně povolených tolerancí u provedených oprav

2.4.1. Rozměry

Požadované rozměry opravovaného pásu se stanoví dohodou s objednatelem. V dalších bodech jsou uvedeny mezní úchylky od dohodnutých rozměrů. 

2.4.2. Ocelolanové dopravní pásy (OLDP)

a)
šířka pásu: mezní úchylky od dohodnuté šířky činí ± 1%,

b)
šířka bočního nárazníku závisí na šířce dopravního pásu,
pro šíři pásu do 1 000 mm činí 10-15 mm,
pro šíři pásu nad 1 000 mm činí 15-30 mm,
c)
tloušťka:

typ OLDP

   tloušťka krycích
  celková tloušťka 





      vrstev v mm 
     pásu v mm

ST 1000


 6 + 6


17

ST 1250


 8 + 6 


19

ST 1600


10 + 6 


23

ST 2000


10 + 8 


25

ST 2500


12 + 8


29

ST 3150


12 + 10

32

ST 4000


14 + 10

35

ST 5000


16 + 10

40

d)
tloušťka krycích vrstev může být dohodnuta s objednatelem i v jiných hodnotách, 

e)
mezní úchylka tloušťky OLDP je dle tloušťky pásu následující:
tloušťka pásu 

v mm 


14 až 20 

21 až 30

31 až 40  

mezní úchylka

tloušťka v mm
   
    ± 1

               ± 1,5   
                 ± 2

f)
celková tloušťka krycích vrstev je součtem tl. vrchní a spodní krycí vrstvy, mezní úchylka je při hodnotě:

do 20 mm 


± 1,5 mm


nad 20 mm 


±   2 mm   
Součet záporných odchylek jednotlivých krycích vrstev nesmí přesahovat přípustnou toleranci,
g)
maximální délka pásu je ovlivněna průměrem návinu. Průměr návinu role pásu může být max. 3000 mm. Největší rozdíl mezi požadovanou a dodanou délkou je  + 2,5% a  - 0% z délky dopravního pásu,
h)
minimální délka je ovlivněna potřebou odebrat vzorky z dopravního pásu před opravou (po opravě) a je dále ovlivněna technologií opravy. Od délky pásu dodaného do opravy je nutná proto odečíst cca 5 bm pásu.

2.4.3. Gumotextilní dopravní pásy (GTDP)

a)
celková šířka pásu: mezní úchylky od dohodnuté šířky činí ± 1% z dohodnuté šířky pásu,

b)
šířka bočního nárazníku. Určuje se podle šířky pásu, tj.  pro šíři pásu: 
do 1000 mm 


činí 5-10mm                 
nad 1000 mm 


činí 10-20mm
c)
celková tloušťka krycích vrstev je součtem tl. vrchní a spodní krycí vrstvy,
d)
mezní úchylky celkové tloušťky krycích vrstev: 




















do 6 mm


nad 6 mm

mezní úchylka v mm 

  ± 1


 
   ± 1,5
e) maximální délka pásu je ovlivněna průměrem návinu. Průměr navinuté role pásu je maximálně 3 000 mm. Největší rozdíl mezi požadovanou a dodanou délkou je + 2,5% a – 0% z délky dopravního pásu. Minimální délka je ovlivněna potřebou odebrat vzorky z dopravního pásu před opravou (po opravě) a je dále ovlivněna technologií opravy. Od délky pásu do daného do opravy je nutné proto odečíst cca 5 bm pásu.

2.5.
Vlastnosti dopravního pásu po opravě

2.5.1. Povrch dopravního pásu

a)
povrch opraveného pásu, pokud je celoplošně opravován, musí být hladký, může na něm být max 1 nedolisované místo na 10 m délky. Pokud je hloubka nedolisku menší než 25% tloušťky krycí pryžové vrstvy a pokud není plocha nedolisku větší než 250 mm2, nemusí být nedolisek opravován,
 b)
na povrchu opraveného pásu mohou být otisky lisovacích desek a rýhy na ochranných okrajích, pokud jejich hloubka není větší než 1/4 tloušťky krycí vrstvy, 
c)
opravený pás je považován za bezchybný pokud byla nedolisovaná místa odborně opravena. 

2.5.2. Ocelolanové dopravní pásy

a)
Rozteč ocelových lan 

Vztahuje se pouze na rozteč mezi dvěma lanky v místě podélného spojení OLDP. Mezní úchylka od jmenovité rozteče se připouští do velikosti jejího dvojnásobku při zachování příčné tuhosti (korýtkovosti) pásu.
b)
Síla potřebná k vytržení lanka z pryže


V důsledku procesu opravy se připouští pokles síly potřebné k vytržení lanka z pryže oproti původní hodnotě před opravou max. o 10%. 
c)
Hmotnost pásu


Při změně tloušťky krycích vrstev o 1 mm se hmotnost 1 m2 pásu mění o cca 1,5 kg.
d)
Označení opravených pásů 


DP musí mít na vrchní krycí vrstvě vylisována označení ve vzdálenosti max. 20 m od sebe a 150 mm od kraje pásu. Hloubka označení je 3 mm ± 0,2 mm. Označení obsahuje tyto údaje:





-typ pásu 





-tloušťky krycích vrstev





-značka opravného pracoviště





-počet oprav ( renovací ) 





-rok a měsíc opravy 





-číslo pásu 



Př.
R-N I.    980101




ST 3150 12 + 10 

2.5.3. Gumotextilní dopravní pásy (GTDP)

a)
Pevnost tahu 


Může poklesnou maximálně o 5 % hodnoty naměřené před opravou. 

b)
Soudržnost mezi vložkami 


V důsledku opravy se připouští pokles soudržnosti mezi vložkami max. o 5% hodnoty naměřené před opravou. Minimální zaručená soudržnost mezi textilními vložkami je 5N.mm-1.

c)
Hmotnost pásu 


Při změně tloušťky krycích vrstev o 1 mm se hmotnost 1 m2 pásu změní o cca 1,15 kg.

d)
Označení opravených pásů


DP musí mít na vrchní krycí vrstvě vylisována označení ve vzdálenosti max. 20 m od sebe a min 100 mm od okraje pásu. Hloubka označení je 3 mm ± 0,2 mm. Označení obsahuje tyto údaje :



-typ pásu 



-tloušťky krycích vrstev 



-značka opravného pracoviště



-počet oprav ( renovací )



-rok a měsíc provedení opravy



-číslo pásu

e)
Navulkanizované krycí vrstvy

	Soudržnost navulkanizované a původní krycí vrstvy N/mm-1 
	7,8

	Tvrdost (ShA
	60 ± 5

	Pevnost v tahu v MPa min.
	25

	Tažnost v % min.
	450

	Otěruvzdornost v mm3 max. 
	120


2.6. Kontrola a zkoušení opraveného pásu a navulkanizovaných krycích vrstev

Během opravy se opravený pás vizuálně kontroluje z obou stran, přičemž se ujišťuje a zaznamenává druh, rozsah a počet vad vzniklých při lisování.

2.6.1. Celková šířka pásu

a)
měří se s přesností 1 mm ocelovým pásovým měřidlem nejméně jedenkrát na každých 10m délky. Při měření musí být měřidlo přiloženo kolmo k okraji dopravního pásu,
b)
výsledkem jsou hodnoty měření jednotlivých šířek (mm).

2.6.2. Šířka ochranného okraje

a)
měří se na řezu dopravního pásma s přesností 1 mm ocelovým plochým délkovým měřidlem.Rovina řezu musí být kolmá k okrajům pásu,
b)
u pásů OLDP je měřeno (kromě měření na řezu) na každých 10 m délky. Při měření je zapichováno šídlo kolmo k ploše pásu, podél kraje kostry pásu. Měření je prováděno s přesností 1/2 průměru ocelového lanka. Výsledkem měření je průměr jednotlivých měření na obou krajích pásu.
2.6.3. Celková tloušťka pásu

a)
měří se s přesností 0,1 mm na obou protilehlých místech v celém profilu dopravního pásu pomocí měřidel SOMET. Měření je prováděno na každých započatých 50 m délky dopravního pásu, přičemž na dopravních pásech kratších než 50 m jsou provedena nejméně dvě měření. Měří se v profilu dopravního pásu, který je kolmý k jeho okrajům. Délka profilu (šířka) dopravního pásu se rozdělí dle obr.1 a označí se na ni pět měřených míst,
[image: image1.jpg]
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         šířka pasu B





obrázek č. 1
b)
výsledkem jednotlivého měření je aritmetický průměr hodnot vrchní krycí vrstvy v mm na měřených v pěti místech této krycí vrstvy,
c)
celkovým výsledkem z několika měřících míst je plošný průměr z výsledků jednotlivých měření (měřících míst).
2.6.4. Tlouštka krycích vrstev

2.6.4.1.  Gumotextilní dopravní pásy 

a)
měří se s přesností 0,1 mm na řezu dopravního pásu na jeho konci. K měření je použito posuvné měřidlo. Délka řezu (profil) dopravního pásu se rozdělí podle obr.2 a označí se na ní pět měřených míst, 
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  B/10        B/5         B/5         B/5         B/5        B/10

         šířka pasu B





obrázek č. 2
b)
výsledkem jednotlivého měření je aritmetický průměr hodnot vrchní krycí vrstvy v mm naměřených v pěti místech této krycí vrstvy. Totéž platí pro spodní krycí vrstvu,
c)
celkovým výsledkem z několika měřících míst je plošný průměr z výsledků jednotlivých měření (měřících míst).

2.6.4.2. Ocelolanové dopravní pásy

a)
měří se s přesností 0,1 mm pro vrchní a spodní krycí vrstvu zvlášť, diagnosticky pomocí měřidel. Měří se v profilu dopravního pásu, který je kolmý k jeho okrajům. Délka profilu dopravního pásu se rozdělí podle obr. a označí se ní pět měřených míst. Měření je prováděno na každých započatých 50 metrech délky dopravního pásu, přičemž na dopravních pásech kratších než 50 metrů jsou provedena nejméně dvě měření. Délka řezu (profil) pásu se rozdělí podle obr.3 a označí se na něm pět měřených míst,
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obrázek č. 3
b)
výsledkem je aritmetický průměr hodnot vrchní krycí vrstvy v mm naměřených v pěti místech této krycí vrstvy. Totéž platí pro spodní krycí vrstvu,
c)
celkovým výsledkem z několika měřících míst je průměr z výsledků jednotlivých měření (měřících míst).
2.6.5. Délka dopravního pásu

Měří se s přesností 0,1 m ocelovým pásovým měřidlem nebo trasoměrem. Měření je prováděno u každého opravovaného dopravního pásu.

2.6.6. Podélné spojování ocelolanového dopravního pásu

a)
kontrolována je rozteč ocelových lanek v místě podélného spojení,

b)
rozteč ocelových lanek je měřena během opravy pásu průběžně každých 10 metrů délky destruktivní metodou pomocí šídla ve snaze o maximální přesnost, která je touto metodou dosahována spolehlivě s tolerancí poloviny průměru ocelového lanka.
2.6.7. Opravy průrazů a bočních zátrhů

Kontrola provedené opravy je prováděna pouze vizuálně, případně dle bodů 2.6.3, 2.6.4, 2.6.6.

2.6.8. Provedení spoje

Kontrola provedení spoje je prováděna pouze vizuálně, případně dle bodů 2.6.3, 2.6.4, 2.6.6.
2.6.9. Zkouška síly potřebné k vytržení ocelového lanka z gumy-OLDP

a)
zkouška je prováděna dle TPD 7 – 099 – 99 (výrobce OLDP MATADOR Púchov),
b)
zkouška je prováděna před započetím a po opravě každého dopravního pásu. Posuzovaným (kritickým) výsledkem zkoušky je nejnižší hodnota dosažená ze všech předepsaných zkušebních těles,
 c)
zkušební vzorky musí být starší než 5 dnů po skončení opravy dopravního pásu v místě jejich odběru.
2.6.10. Zkouška soudržnosti mezi vložkami – gumotextilní doprav. Pásy
a)
zkouška je prováděna dle ČSN 26 0370,
b)
zkouška je prováděna vždy před započetím opravy a po opravě každého dopravního pásu. Posuzovaným (kritickým) výsledkem zkoušky je nejnižší hodnota dosažená ze všech předepsaných zkušebních těles,
 c)
zkušební vzorky musí být starší než 5 dnů po skončení opravy dopravního pásu v místě jejich odběru.
2.6.11. Tvrdost °ShA u navulkanizované krycí vrstvy

a)
kontrola je prováděna během opravy u každého dopravního pásu za použití ručního tvrdoměru °ShA nejméně na 10 náhodných místech rovnoměrně postihující celou délku opravovaného pásu,
b)
výsledkem měření jsou jednotlivé naměřené hodnoty.
2.6.12. Pevnost v tahu u navulkanizované krycí vrstvy

Je garantována dodavatelem opravného materiálu, ověřována je dle potřeby externí službou dle předepsaných norem  - ČSN ISO 37 (62 1436).
2.6.13. Tažnost navulkanizované krycí vrstvy

Je garantována dodavatelem opravného materiálu, ověřována je dle potřeby externí službou dle předepsaných norem - ČSN ISO 37 (62 1436).
2.6.14. Odolnost navulkanizovaných vrstev proti odírání

Je prováděna u každého dopravního pásu před započetím každé opravy a po opravě dle ČSN 621466.
2.6.15. O kontrole a zkoušení každého dopravního pásu během opravy se provede písemný záznam.
2.7.
Výstupní kontrola

2.7.1. Výstupní kontrola je prováděna u každého dopravního pásu po opravě.
2.7.2. Výsledek výstupní kontroly je možné na vyžádání doložen objednavateli.
2.7.3. Objednavatel má právo se zúčastnit výstupní kontroly na vyzvání zhotovitele.
3. Obchodní podmínky

3.1.
Smluvní zajištění

3.1.1.
Oprava gumových dopravních pásů je prováděna zhotovitelem, na základě objednávky nebo smlouvy o dílo, jejichž předmětem je:

a)
odborné posouzení opotřebení pásu, odebrání vzorků z každého dopravního pásu, provedení zkoušek, sestavení rozpočtu pro případnou opravu dopravního pásu a doporučení vhodnosti k renovaci, 
b)
oprava dopravního pásu vč. výstupní kontroly (pokud objednatel souhlasí se způsobem renovace a navrhnutou cenou za opravu dopravního pásu).
3.2.
Cena
3.2.1.
Cena za provedené dílo je stanovena jako cena smluvní dle zákona č. 526/90 Sb., na základě neúplného a nezávazného rozpočtu provedeného zhotovitelem (Cenový rozpočet pro opravu dopravního pasu). Rozpočet je stanoven na základě odborného posouzení opotřebení a nároků na opravu za možné přítomnosti objednatele.

3.2.2.
Zhotovitel si osvojuje právo z důvodu cenového vývoje vstupních materiálů, případně větších nároků na opravu než předpokládal rozpočet, překročit cenový návrh vždy maximálně o 10%.

3.2.3.
Platební podmínky jsou dohodnuty v objednávce nebo smlouvě o dílo.
3.3.
Doprava
3.3.1.
Doprava ke zhotoviteli a od zhotovitele, pokud není ujednáno jinak, je zajišťována objednatelem na vlastní náklady. Po výzvě k odběru opraveného dopravního pásu je objednatel povinen do 14 dnů po vystavení výzvy opravený dopravní pás odebrat, jinak bude zhotovitel uplatňovat 200,- Kč smluvní pokuty za každý den prodlení (skladné).
3.4.
Příprava dopravního pásma k expedici
3.4.1.
Opravené dopravní pásy jsou navinuty na stejná jádra, na kterých byly do opravy dodány.
3.4.2.
V jiných případech jsou dopravní pásy navinuty na jádra o průměru 500 mm které jsou následně vyfakturovány odběrateli. 
3.4.3.
Navinutý dopravní pás je zajištěn proti rozvinutí a konec dopravního pásu je chráněn proti vnikání vlhkosti do nosné kostry. Každá role opraveného dopravního pásu je opatřena štítkem s těmito údaji: typ DP, počet vložek, tloušťka krycích vrstev a jejich kategorie, rok a měsíc provedené opravy, číslo DP.
3.5.
Záruky
3.5.1.
Zhotovitel poskytuje na opravené dopravní pásy záruku po dobu 24 měsíců od převzetí DP z opravy.
3.5.2.
Dopravní pasy, na nějž jsou uplatňovány reklamační nároky, musí být provozovány (případně skladovány) za podmínek dle příslušných ČSN. Pro gumotextilní pásy ČSN 26 0381, ČSN 26 0370 a pro ocelolanové DP TDP 7 – 099 –99.
3.5.3.
Záruka je poskytována pouze na ty části DP a na ty úkony, které přímo souvisí s provedenou opravou. 

3.5.4.
Další postup a podmínky při reklamaci opravy renovovaných dopravních pásů jsou uvedeny v „Reklamačním řádu pro opravy dopravních pásů“.
V Mostě dne 30. dubna 2006
RENOGUM a.s.
Převzal :. ……………………………… 
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